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STUDIUM 

ETAP I

TOM C II. - Część drogowa rysunkowa
TOM C - Część techniczna drogowa

OSZ-STES-C-II-02

materiałami do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

obwodnicy Szalejowa Górnego w ciągu drogi krajowej nr 8”wraz z 

elementami Koncepcji Programowej dla zadania pod nazwą: „Budowa 

Opracowanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowe z 
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- projektowany zabruk

- projektowana krawędź skarpy

- projektowane pobocze

- projektowany krawężnik

- projektowana krawędź nawierzchni

LEGENDA:

- projektowana nawierzchnia z kruszywa

- projektowany zbiornik retencyjny

- projektowana nawierzchnia bitumiczna 

  WS - wiadukt w ciągu trasy głównej
  WD - wiadukt nad trasą główną
  MS - most w ciągu trasy głównej

- projektowane obiekty inżynieryjne:

- zakres opracowania wg dokumentacji Sweco Polska sp. z o.o.

- projektowana linia rozgraniczająca wariantu W2

- projektowana linia rozgraniczająca wariantu W3

- projektowana linia rozgraniczająca wariantu W1

Branża drogowa:

Branża mostowa:

Branża sanitarna:

- budynek przeznaczony do rozbiórki

- schematyczny kierunek spływu wody
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